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Schmitz Cargobull jest od
lat najwiekszym w Europie
producentem naczep, ale
najwyrazniej to mu nie
wystarcza.

Tylko pod przednia, zwezajaca sie czescia profilu ,Z” ramy dospawano niewielkie
wzmocnienie.
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technologiach. | nawet globalnie, bo
Schmitz wchodzl na rynek chinski.

Mase nowych rozwigzan i produk-
tow przygotowywanych na te jesien prze-
stania nowa, mozna powiedzied rewolu-
cyina, technologia produkgi, zaprojekto-
wana w ciggu dwaéch lat | wdrozona kosz-
tem oK. 40 min euro. Nosi nazwe Genios
i polega na niemal Zupetnym juz odej-
sciu od spawania ram naczep. Schmitz
Uz przed 15 laty wysliminowat klasyczne
metody wytwarzania podwozi, wpro-
wadzajac specjalne taczenie profili sru-
pami | nitami. Teraz nadeszia druga era
- podiuznice ram sa wyginane na zimno
w Altenberge, po czym uzupelnia sie e
tylko o wzmocnienia, czesciowo spa-
wane, a czesciowo taczone z nowym pro-
filern nitami wprasowywanymi pod duzym
naciskiem.

Dos¢ spore wydatki na nowa metode
pradukeji (10 min sam rozwoj, a ok,
30 min oprzyrzadowanie) moga sie opla-
CiC z dwoch powoddw, Schmitz uz dzi-
sia] ma duzg skale produkaji (ok, 45 tys.
sprzedanych pojazdéw w ub. roku,
a4/ 500 w biezacym), a ponadto opiera

sig, teraz jeszcze bardzie] na moduto-
WYm wytwarzaniu naczep, coraz bardziej
zestandaryzowanych.
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- % Seass | G
Wieksze i mniejsze nowosci: agregat do chiodni, szybka kurtyna, nowe blokady drzwi,
nowe podtogi i mocniejsze mocowania stupkow dzielacych tadownie.
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Nowe przepisy wymusily wprowadzenie lepszej ochrony termicznej naczep wywrotek,

np. wozacych asfalt.

Jak powiedziat na prezentacii potaczo-
nej z uroczystym uruchomieniem nowej
linii technologicznej w Altenberge Roland
Klement, szef dziatu rozwoju, genera-
cja Genios przyniesie skrocenie czasu
produkcji, lepszg precyzje wytwarzania,
zmniejszenie wagi i... zmniejszenie il0sci
uzywanych komponentow.

To oznacza jeszcze bardziej masowe
uproszezone wytwarzanie takich pojaz-
dow, ktdre sg najczescie] kupowane.

Nowa linia technologiczna powstala
w hali o powierzchni 12 tys. m?. To trzy
osobne linie, Pierwsza, najwazniejsza,
to dwa ciggi kolumn walcujacych. Gdy
na pierwszym polozy sie plaski pas stali,
ustawione w ciagu glowice stopniowo
zaginaja jedna, te rowna krawedz pasa
stalowego, az osiagnie kat 90 stopni.
Potem ten element stalowy obraca sie na
plecy | jedzie na drugi ciag glowic walcu-
jacych. Tym razem innych, bo przesu-
wajgcych sie po to, by moc zagigc pro-
fil takze w miejscu jego zwezenia (czyli
w przedniej czesci naczepy). Tak
powstaje podstawowy element kon-
strukeyjny podwozia o ksztalcie .27, nie-
wymagajgcy zadnego spawania. Tym
samym wyeliminowane jest, niekorzystne
dla struktury stali, przegrzewanie ramy
W Cczasie spawania.

Na drugiej linil wycina sie w ramach
zestandaryzowane otwory (do 600), a na
trzecie] przygotowuje i faczy z profilami
LZ" wzmocnienia w przedniej czesci ramy.

Prezes Schmitza Ulrich Schimer
mowit, ze firmie chodzi takze o podkre-
slenie innowacyjnego przywodztwa
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w branzy naczepiarskiej. A z kolejno
odkrywanych detali wyfania sie obraz
nowoczesnej, ale i bardziej wydajne]

metody produkgiji. Bo dzieki zaginanym ’

profilom czas produke]l podwozia skraca
sig o trzy godziny. Producent deklaruje
nawet skrocenie czasu o 60%, zaleznie
od wersji.

Bo rama jest Izejsza, czyli ma wigksza
ladownosé, alepsze roziozenie obcigzenia
na catej diugosci ramy powinno przyniesc
diuzsza trwatosc. Zamiast 280 elementow
stalowych stosowanych obecnie do pro-
dukgji ram bedzie ich w metodzie Genios
tylko 20! To znaczaca zmiana i utatwienie
w organizacil produkgcji | dostaw.

Ponadto w nowej technice daje sie
budowad mocniejsze podiogi, 0 nosSnosci
od 7 do 9,5 t, co takze wplywa na diuz-
sza bezawaryjna eksploatacje. Nie wspo-
minano o kolejnym czynniku, a mianowicie
kiopotach ze zdobyciem dobrych spawa-
czy, wspominano za to, ze nowa techno-
logia jest bardzig] wydajna energetycznie.
Spawanie pochtania wiecej energii niz sil-
niki gtowic walcujgeyeh,

Jedna z najtrudniej zauwazalnyeh
zalet nowej technologil jest fakt, ze mata
ilos¢ modutowych elementow ram moze
by¢ oszczedniej skladowana i przewo-
zona, zarowno miedzy wydziatami fabryki,
jak i miedzy fabryka a montowniami
w Hiszpanii i na Litwie,

Wazny krok w rozwoju firmy, jakim
jest wdrozenie technologii Genios, spo-
woduje zatem zwiekszenie produkciji,
ktéra ma byc lepsze] jakosci. To, ze ilosc
dostepnych wariantow naczep bedzie

ograniczona nie ma wiekszego znacze-
nia, bo Schmitz od lat stynie z produk-
cji masowey.

A jednak Genios to nigjedyny news tej
jesieni. Wkrotce rozpocznie sie seryjna
produkcja naczep w Chinach, o czym
napiszemy osobno. Natomiast, nieza-
leznie od podwozi, Schmitz wprowa-
dza obszerny pakiet zmian | ulepszen
w nadwoziach.

W przypadku typowej naczepy S.CS
Universal aluminiowa sciana przednia
otrzymala stupki narozne, powstajace
w metodzie walcowania, a dajace wyz-
sza stabilnos¢ nadwozia | odpornosé na
nacisk. Podobnie wzmocniono rame tyl-
nych drzwi. Nowy manualny system pod-
noszenia dachu ma wzmocnienia w pod-
porach naroznych, co jest wazne przy
zaladunku bocznym naczepy.

Wzmocniono rowniez stupki prze-
suwne, dodajac im dwupunktowe, czyli
dwa razy mocniejsze mocowanie do
szyny w podiodze.

Dach poprawiono w ten sposob, ze
m.in. wzmocniono plandeke dachowa,
co wplywa i na sama sztywnosc dachu,
i catego nadwaozia.

Nowoscig sg aerodynamiczne skrzy-
dia za naczepa, skladajace sie w cza-
sie zatadunku. Obnizaja zuzycie paliwa
zestawu.

Dla poprawy bezpieczenstwa czesclo-
wych fadunkow wprowadzono nowe per-
forowane szyny w podiodze i dachu, do
ktorych mozna umocowac stupki zabez-
pieczajgce fadunek.

Takze osie Rotos maja nowa wersje
zawieszenia pneumatycznego MRH23,

System Speed Curtain moze byc teraz
stosowany w popularnych w branzy maoto-
ryzacyjnej naczepach Mega. Otwarcie
i zamknigcie sclan trwa do 35 sekund,
atechnologia ,samozwijania” czyni ten pro-
ces dziecinnie lekki. Bo w Speed Curtain nie
ma srodkowych stupkow ani fat.

W Hanowerze Schmitz pokaze takze
nowe, niebieskie podiogi o podwyzszo-
nym wspotczynniku tarcia (teraz 0,8),
pozwalajace na latwigjsze zabezpiecza-
nie tadunkow.

Wszystkie wskazniki ekonomiczne
firmy Schmitz poprawity sie w ub. roku
finansowym od obrotow, kidre przekro-
czyty 1,6 mld euro, przez ptynnosc finan-
sowa, az do dochodow, kiore w znacza-
cej czesci sg przeznaczane przez wiasci-
cieli na inwestycje.
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